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Abstrakt

Clanek predstavuje vybrané Upravy v ramci revize normy CSN 73 4959 s dlirazem na smérové
a vySkové pozadavky na nastupni hrany nastupist vySky 550 mm nad spojnici temen kolejnic.
Popisuje upravu jmenovité vodorovné vzdalenosti nastupni hrany od osy pfilehlé koleje v kontextu
pozadavkd TSI INF a prostorové prachodnosti trati. Dale rozebira vySkové pozadavky na nastupni
hranu zejména s ohledem na pozadavky urovriového nastupu do vozidla podle TSI PRM a diskutuje
nutnost koordinovaného postupu manazera infrastruktury a zejména vyrobcl vozidel s cilem
pozadavkdm uroviiového nastupu do vozidel piné vyhovét.
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Abstract

This paper presents selected updates of the CSN 73 4959 with emphasis on horizontal and vertical
alignment requirements on boarding edges of railway platforms with a height of 560 mm above the
top of the rail. It describes modifications of the nominal horizontal length between the boarding edge
and the axis of adjacent track in the context of TSI INF requirements and structural gauging.
Furthermore, it examines vertical requirements on the boarding edge, specifically considering the
requirements of level access to the vehicle according to TSI PRM and discusses the urgency of
coordinated action of the infrastructure manager and rolling stock producers to fully meet the level
access requirements.
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1 UVOD

Zakladni hodnotou, ktera se ustalila pro uroviiovy pfistup do Zelezniéniho vozidla v Ceské republice,
je vy8ka 550 mm nad spojnici temen kolejnic. Jedna se o jednu z vy3ek, ktera je plné v souladu s TSI INF
a umoznuje interoperabilni provoz vlakl v evropské Zelezni¢ni siti [1-3]. TSI PRM pak pro uroviiovy
nastup do vlakd stanovuje nejvétsi hodnoty vodorovné a svislé vzdalenosti mezi nastupni hranou
a nastupnim prostorem vozidla. U vodorovné vzdalenosti jde o hodnotu 75 mm [4]. Vodorovnou vzdalenost
je mozno redukovat pfedsuvnou ploSinou na vozidle. Problemati¢té;jsi situace nastava u svislé vzdalenosti.
Ta je pro uroviovy pfistup definovana TSI PRM maximalni hodnotou 50 mm [4]. V pfipadé&, ze bude tato
hodnota pfekrocena, pfedsuvna ploSina nepoml(ize, nebot ani pfi utvofeni mezilehlého schodu neni
pozadavek na svislou vzdalenost nastupni hrany nastupisté a nastupniho prostoru vozidla spinén.

V ramci revize normy CSN 73 4959 provadéné v letech 2024 a 2025 byla provedena fada Gprav
vyplyvajicich z provoznich zkusenosti z doby od vydani posledniho znéni této normy v roce 2009, z potieb
vyvstalych zménami jinych normativnich dokumentl a technického vyvoje poslednich dekad. Vybrané
dilezité zmény normy jsou predstaveny v kapitole 2. Z hlediska geometrie navrhu nastupnich hran
nastupist jsou vSak nejdulezitéjsi upravy smérovych a vySkovych pozadavkd na nastupni hrany, jez jsou
detailné popsany v kapitolach 3 a 4.

Upravy geometrie navrhu nastupnich hran nastupist vyplyvaji pravé ze snahy zkoordinovat normu
CSN 73 4959 s pozadavky TSI INF a TSI PRM. Jak se ale pfi praci na Upravach ukazalo, zejména pro
splnéni pozadavkl na svislou vzdalenost uroviiového pristupu mezi nastupistém o vySce nastupni hrany
550 mm nad spojnici temen kolejnic a nastupnim prostorem vozidla je nezbytna soucinnost mezi
vlastnikem infrastruktury a vyrobci vozidel, nebot’ opatfenimi pouze na jedné z téchto stran neni mozno
pozadavky TSI PRM v této oblasti zcela zajistit.

Predkladany ¢&lanek shrnuje Upravy v ramci revize normy CSN 73 4959, klade za cil predstavit
problematiku pozadavk( na svislou vzdalenost mezi nastupistém a nastupnim prostorem vozidla
stanovenou TSI PRM z pohledu manazera infrastruktury a zejména zahajit diskusi mezi manazerem
infrastruktury, vyrobci vozidel a dalSimi stakeholdery pro budouci zajisténi uroviiovych pfistupt do vozidel
plné odpovidajicich pozadavkim TSI PRM.

2 VYBRANE UPRAVY V RAMCI REVIZE NORMY CSN 73 4959

V navrhu revize normy CSN 73 4959 byly vyjma zmé&nénych smérovych a vy$kovych pozadavkd na
nastupni hrany, které jsou detailné popsany v kapitolach 3 a 4, upraveny zejména nasledujici body.

Nové je definovano nastupisté spolecné (sdilené) jako nastupisté s nastupni hranou uréenou pro
Zelezni¢ni dopravu a protilehlou hranou uréenou pro jiny druh vefejné hromadné dopravy. Jeho Sitka
vychazi z §itky vnéjdiho nastupisté, ktera je zvétSena o pozadovanou Sifku nastupni a vystupni plochy
autobusové, trolejpbusové nebo tramvajové zastavky a prabézné komunikace pro chodce. Nejmensi Sifka
spole¢ného (sdileného) nastupisté je 4,60 m, nejvétsi Sitka je 12,90 m v pfipadé koleje pro rychlost
do 160 km-h™" vcetné, resp. 13,40 m v pripadé koleje pro rychlost vy$$i nez 160 km-h™' a nanejvys
200 km-h™".

Rovnéz je nové definovana vyhrazena zdéna nastupisté jako dopravni plocha, ktera slouzi pro
specifické ucely provozovatele drahy, provozovatell drazni dopravy nebo pro komeréni vyuziti, a ktera
neslouzi k nastupu do vlaku a vystupu z vlaki nebo pro manipulaci se zavazadly a zasilkami, ani primarné
neslouzi pro pfistup na nastupisté. Tato plocha bezprostfedné navazuje na plochu nastupisté uréenou
k nastupu do vlaku a vystupu z vlakld a neni-li vymezeni zény zfejmé, je vyznacena vizualné a pfipadné
i hmatové vnimatelnymi prvky.

PoZadavky na protismykové vlastnosti povrch( nastupist jsou zpfisnény. Minimalni soucinitel
smykového tFeni zjistovany podle CSN 74 4507 je 0,6. Alternativné je mozné doloZit spInéni pozadavk(
na protismykové vlastnosti hodnotou vykyvu kyvadla minimalné 50 zji$tovanou podle CSN EN 13036-4
nebo uhlem skluzu alespon 19° zjistovanym zkouskou na nakloné&né roviné v obuvi podle CSN EN 16165.



Soucasné problémy v kolejovych vozidlech 2025 283

Nastupisté u koleje s rychlosti nad 160 km-h™ do 200 km-h”" se budou vybavovat vystraznymi
piktogramy s doplfujicim textem na mimouroviiovych pfistupech, resp. vystraznymi tabulemi u pfistupu
mimo kolejisté, viz obr. 1. V blizkosti pfistupl na tato nastupist€é museji byt prostory jednoduse
identifikovatelné pro osoby se zrakovym znevyhodnénim jako bezpecna oblast pred vlivy projizdéjicich
draznich vozidel. Pro tyto uCely slouzi napf. prvky mobiliafe, pfistfesky pro cestujici nebo zabradli podél
nastupisdtni hrany, ktera nepfiléha ke koleji. Pristup do téchto prostor musi byt vyznafen hmatové
vnimatelnymi prvky. Informace o rychlosti vlaki se uvadi rovnéz na hmatnych (haptickych) Sstitcich.
Nastupni hrany u koleje s rychlosti nad 160 km-h-' do 200 km-h-' se vybavuiji prvky vizualniho informacniho
systému poskytujicimi pro osoby se zrakovym znevyhodnénim pfi aktivaci povelovym vysilaéem varovani
pfed moznym prujezdem drazniho vozidla podél této hrany bez ohledu na potfebu zobrazeni vlaku.
Shodou okolnosti se praveé letosniho Iéta prvné na Ceské Zeleznicni siti zacina jezdit rychlosti 200 km-h-",
a to v usecich Sobéslav — Plana n. L. a Sudoméfice — Votice, takze v téchto Usecich budou vystrazné
piktogramy a vystrazné tabule upozorriovat na rychlost 200 km-h"' poprvé.

- Pozor, vlaky projizdi
"N a2 200 km/h

Pozor, viaky
projizdi rychlosti
az 200 km/h

Obr. 1 Vzory vystrazného piktogramu a vystrazné tabule u pfistupu na nastupisté u koleje s rychlosti
nad 160 km-h-' do 200 km-h-' v¢etné

Upfesnuiji se pravidla pro zfizeni centralnich pfechodii. Na dvoukolejnych centralnich pfechodech se
za prekazku v rozhledu nové povaZzuiji i stojici drazni vozidla Sifky 3,20 m, tj. hrana vozidla 1,60 m od osy
koleje, na koleji blizSi k rozhlizejicimu se cestujicimu, pficemz tato kolej muze byt dopravni, manipulacni
a pro zvlastni urceni, na kterych mohou byt tato drazni vozidla odstavena nebo zastavena. Pro centralni
pfechod bez vystrazného zafizeni pro pfechod koleji to v praxi znamena bud' navrhnout pfechod jen pfes
jednu kolej, pfipadné u dvoukolejného prechodu stanovit vyrazné omezujici podminky pro odstaveni
vozidel na bliz§i kolej (napf. pfipustnost stani vozidel jen na tu stranu od pfechodu, odkud vlak na pfechod
nepfijizdi). Pfipousti se centralni pfechody maximalné pfes dvé koleje. Pokud je nutné pfekonat vice koleji,
Ize navrhnout soustavu centralnich pfechodu délenych pfistupy na nastupisté.

Vlyjma &asti uvedené vyse a dale v kapitolach 3 a 4 bylo v ramci revize normy CSN 73 4959 provedeno
mnoho dalSich dil€ich uprav, jejichz vyCet pfesahuje rozsah tohoto ¢lanku.

3 SMEROVE POZADAVKY NA NASTUPNi HRANY

V oblasti smérovych poZadavku na nastupni hrany nastupist vyS8ky 550 mm nad spojnici temen
kolejnic jsou zvazovany dva kliCové body: ureni vzdalenosti nastupni hrany v zavislosti na poloméru
oblouku pfilehlé koleje a problematika oblouku poloméru mensiho nez 300 m ve vzdalenosti do 25 m od
konce nastupisté.

3.1 Uréeni vzdalenosti nastupni hrany v zavislosti na poloméru oblouku pfilehlé koleje

TSI INF stanovuje, Ze nastupni hrana ma byt umisténa v rozmezi 0 az 50 mm od jmenovitého
prujezdného prafezu [1]. Jmenovity prljezdny prifez je mozno vypocitat podle evropské normy
CSN EN 15273-3 nebo podle eské normy CSN 73 6320. Evropské normy pfitom stanovuji jmenovity
prujezdny prafez, mezni prUjezdny prafez pro instalaci objektd a mezni prijezdny prufez pro ovéfeni
umisténi objektd [5]. Dale stanovuji, Zze pro umisténi nastupisté je mozno postupovat podle vypoctu
mezniho prujezdného priifezu pro instalaci objektl [5]. Pro ureni vzdalenosti nastupni hrany od osy
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pfilehlé koleje byl véak pfi Gpravé normy CSN 73 4959 pouzit vypodet jmenovitého prijezdného priifezu
podle Seské normy CSN 73 6320, ktery v oblasti §itkového usporadani velmi pfesné odpovida vypoétu
jmenovitého priljezdného prafezu podle CSN EN 15273-3 [5, 6]. Oproti meznimu prijezdnému prifezu
pro instalaci objektd je tak nastupisté umisténo na stranu bezpecnou, pozadavek na jeho umisténi vuci
jmenovitému prujezdnému prafezu je ovSem spinén.

Obr. 2 znazorfuje pribéh extrémnich hodnot jmenovitého prijezdného prifezu a jmenovitého
prijezdného prufezu zvétSseného o 50 mm v rozmezi polomérd 300 m az 2000 m a projektované
vzdalenosti L nastupni hrany vysky H = 550 mm od osy pfilehlé koleje v&etné dovolenych provoznich
odchylek.
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Obr. 2 Pribéh extrémnich hodnot jmenovitého prijezdného prifezu a jmenovitého prijezdného priafezu
zvétSeného o 50 mm s vyznadenim projektované vzdalenosti L nastupni hrany vy8ky H = 550 mm od osy pfilehlé
koleje v€etné dovolenych provoznich odchylek. Jmenovity prijezdny prafez a jeho o 50 mm zvétSena hodnota pro

vnitfni stranu oblouku jsou znazornény ¢arkovanou ¢arou kratSimi ¢arami, jmenovity prajezdny prifez a jeho

0 50 mm zvétdena hodnota pro vnéjsi stranu oblouku jsou znadzornény &arkovanou &arou delSimi ¢arami,

projektovana vzdalenost nastupni hrany L od osy pfilehlé koleje je znazornéna tlustou plnou €arou a jeji

dovolené kladné a zaporné odchylky teCkované

Jak je zobr. 2 patrné, z pavodniho znéni normy CSN 73 4959 byly ponechany projektované
vzdalenosti L nastupni hrany od osy pfilehlé koleje v hodnoté 1670 mm a 1680 mm s tim, Zze hrani¢ni
polomér smérového oblouku koleje mezi obéma hodnotami vzdalenosti byl snizen z puavodnich 1500 m
na 600 m, ktery lépe odpovida mezim jmenovitého prljezdného prufezu, resp. mezim jmenovitého
prdjezdného prifezu zvétSeného o 50 mm. Provozni odchylky je doporuéeno v CSN 73 6360-2 [8] upravit
na hodnoty v rozmezi -5 mm az +30 mm, &imz bude zajistén soulad s TSI INF pro umisténi nastupisté jak
do pfimé koleje, tak do oblouku jakéhokoliv poloméru vétsiho nebo rovného 300 m.

3.2 Oblouk poloméru mensiho nez 300 m ve vzdalenosti do 25 m od konce nastupisté

Pokud je tfeba umistit nastupisté o vySce nastupni hrany 550 mm nad spojnici temen kolejnic v blizSi
vzdalenosti nez 25 m od oblouku poloméru mensiho nez 300 m (resp. od mista pfechodnice s kfivosti
1/300 m™), je nutné posoudit pfipustnost takového navrhu, aby nedoslo ke kolizi vozidla a nastupisté.
Vzdalenost 25 m je pfitom uréena z definice referenéniho vozidla podle CSN EN 15273-1 a CSN 73 6320
jako vozidlo o délce 30 m a vzdalenosti otoénych €epl podvozkt 20 m [6, 7]. Tuto povinnost stanovi norma
jiz nyni, ale nenavrhuje konkrétni postup. S ohledem na opakované dotazy projektantu byla jedna
z moznych metod posouzeni do normy doplinéna.
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Jednou z moznosti takového posouzeni je graficka porovnavaci metoda. Jejim principem je porovnani
odchyleni teoretické osy referencniho vozidla od osy koleje v blizkosti zacatku oblouku, v porovnani
s odchylenim v oblouku poloméru 300 m.

V oblouku poloméru R = 300 m dosahuje referencni vzdalenosti stfedu teoretické osy vozidla od osy
koleje smérem ke stfedu oblouku 167 mm, resp. koncl teoretické osy vozidla od osy koleje smérem vné
oblouku 208 mm. V posuzovaném pfipadu je tak tfeba provéfit, v jaké poloze vozidla v oblouku dojde
k dosazeni (pfekroCeni) uvedenych referencnich vzdalenosti. Kolej je v navrhu reprezentovana jeji osou,
vozidlo je reprezentovano useckou délky 30 m, pfiéemz tato usecka musi v bodech vzdalenych 5 m od
koncu lezet na ose koleje. Znazornéni postupu pfi této grafické porovnavaci metodé je zobrazeno na obr.
3.

Uvedenym postupem Ize napfiklad dolozit, Ze pfi nadvaznosti pfimé koleje na kruznicovy oblouk
poloméru 200 m bez pfechodnice je mozné umistit nastupisté do pfimého uUseku z vnitfni strany
navazujiciho oblouku s ukonenim az bezprostfedné u zacatku kruznicového oblouku, tedy neni nutné
nastupisté o 25 m oddalovat.

ZNAZORNENI OSY VOZIDLA V OBLOUKU R = 300 m
A STANOVENI REFERENCNICH VZDALENOSTI OSY VOZIDLA A OSY KOLEJE

osa vozidla

—————— osa koleje
vzdalenost oto&nych &epli podvozkl
_ a=20,00m | |
vyloZeni Eelnich ploch naraznikd vyloZeni ¢elnich ploch narazniku
vUiéi otoénému éepu podvozku vléi otoénému éepu podvozku
na=500m na=500m

STANOVENI NEJBLIZSi POLOHY KONCE NASTUPISTE VUCI OBLOUKU R < 300 m

obalova kiivka stfedl teoretické osy vozidla

pfi posunu éepl podvozku po ose koleje j\

\

priseéik obalové kfivky stfedl teoretické osy vozidla
a vnitini referenéni vzd. 0,167 m,

tj. nejblizSi mozna poloha konce nastupisté

u vnitini strany oblouku

M~
w
o
Z0O nebo ZP

! i ) osa vozidla s délkou
2 / . | =2-ny+a=230,00m
~ |
e / \ obalova kfivka koncu teoretické osy vozidla

prusecik obalové kfivky koncli teoretické osy vozidia | pfi posunu &epti podvozkii po ose koleje
avnéjsi referencni vzd. 0,208 m,

tj. nejblizSi mozna poloha konce nastupisté -
u vnéjsi strany oblouku

Obr. 3 Graficka porovnavaci metoda pro provéfeni umisténi nastupisté blize nez 25 m od oblouku poloméru
mensiho nez 300 m, pfipadné pfechodnice odpovidajici kfivosti

V pfipadé, Ze ve vzdalenosti 25 m od konce nastupidté se nachazi vzestupnice, musi byt obdobné
posouzen vliv zmény naklonéni.
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4 VYSKOVE POZADAVKY NA NASTUPNi HRANY

4.1 Vstupni parametry

Pfi zanedbani kvazistatickych naklond vozidlové skfiné ve smérovém oblouku, které v arovni
nastupist dosahuje hodnot nanejvy$ 1 az 2 mm ve svislém sméru, vstupuji do uvahy o vzdjemné poloze
nastupni hrany a podlahy nastupniho prostoru vozu tfi zakladni parametry:

¢ vy3ka podlahy nastupniho prostoru vozu,

e vySkové provozni odchylky nastupni hrany,

o vzepéti vySkového zakruzovaciho oblouku na lomu sklonu, mezi otoénymi Cepy kolejového vozidla.

Pro ucely bezbariérovosti stanovuje TSI PRM podminku maximalniho vysSkového stupné mezi
nastupni hranou a podlahou nastupniho prostoru vozu 50 mm [4].

4.2 Urceni mezi vstupnich parametrt

VétSina provozovanych nizkopodlaznich vozidel v Ceské republice — a v3echna moderni
nizkopodlazni vozidla — maji vzduchové sekundarni vypruzeni, které automaticky reguluje vysku podlahy
nastupniho prostoru vozu s ohledem na zatizeni vozu do konstantni vysky. Tento systém nezohledniuje
pokles podlahy vozu vlivem ojeti dvojkoli. Ojeti dvojkoli je kompensovano mechanickymi viozkami
vypruzeni typicky o tloudtce 10 mm. Podlaha nastupniho prostoru vozu se tedy pohybuje ve vySkovém
rozmezi 10 mm.

V normé& CSN 73 6360-2 jsou definovany vyskové provozni odchylky nastupni hrany od urovné
550 mm nad spojnici temen kolejnic v rozmezi +0/-30 mm [8].

Vzepéti vySkového zakruzovaciho oblouku Ize zjednoduSené (ovSem vzhledem k pouziti
parabolického zakruzZeni na stranu bezpecnou) vyjadfit rovnici

b2
oo (1)
kde f je vzepéti oblouku [m], b je vzdalenost oto¢nych Cepl referenéniho vozidla [m] a R je polomér
vySkoveého zakruzovaciho oblouku [m].

Norma CSN 73 6360-1 definuje mezni a minimalni hodnoty polomé&rii vy$kovych obloukl podle

nasledujicich vztaha [9]

Ry jim = 2000 m (2)

Ry min = 1000 m (3)

Normy CSN EN 15273-1 a CSN 73 6320 definuji nejvétsi vzdalenost otoénych &eptl referenéniho
vozidla jako [6, 7]

b=20m (4)

Po dosazeni hodnot (2) — (4) do vztahu (1) dostaneme hodnoty vzepéti vySkového zakruzovaciho
oblouku pro mezni a minimalni hodnoty poloméra vyskovych oblouku

fiim = 0,025 m (5)
fmin = 0,050 m (6)

4.3 Kombinace hodnot vstupnich parametru

Pro dosazeni realnych hodnot, které umozni spinit pozadavky TSI PRM pro bezbariérovost neni
mozno vyuzit extrémni hodnoty vstupnich parametri. Rovnou Ize vyloucit hodnotu vzepéti fnin, ktera by
sama o sobé vyc€erpala toleranci TSI PRM. Dale bude proto uvazovano pouze nanejvys s hodnotou fim.

VySka podlahy nastupniho prostoru vozu se pohybuje v riznych urovnich az po 600 mm. S touto
vySkou také nelze uvazovat, nebot by toleranci TSI PRM také sama vycCerpala.
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PFi navrhu nastupist i kolejovych vozidel je tedy pro spinéni podminek TSI PRM potfeba vzajemna
koordinace. Realné je uvazovat s vySkou podlahy nastupniho prostoru vozu 550 10 mm, v niz bude
zohlednén vliv ojeti dvojkoli, ktery neni kompensovan vzduchovym sekundarnim vypruZenim. Lze
predpokladat, ze z uvedeného rozmezi 550 10 mm bude preferovan vySkovy interval 550-560 mm, aby
nebyla nastupni plocha ve voze nize nez nastupisté. Vzhledem ke stavajicim stavebnim odchylkam
popsanym v kapitole 4.2, tedy, Ze je kriti¢téjsi situace s vy3Si vySkou podlahy nastupniho prostoru vozu,
Ize proto odhad 550 £10 mm ponechat.

4.4 Uprava parametri vysky nastupni hrany v ramci revize normy CSN 73 4959

V ramci revize normy CSN 73 4959 byly upraveny pozadavky na vysku nastupni hrany tak, aby
alesponi infrastrukturni strana norem souhrnné respektovala pozadavek TSI PRM pro bezbariérovy pfistup
ve vySkovém rozsahu 50 mm. Bylo upfednostnéno zachovani souc€asnych velikosti stavebnich
a provoznich odchylek s tim, Ze nulova kladna odchylka bude — podobné jako u Sifkového uspofadani —
zvétSena na +5 mm.

Vzhledem k tomu, Ze stavajici projekéni a provozni parametry v souctu pfesahuji zminény rozsah
50 mm a rozsah provoznich odchylek bylo pozadovano zachovat (pouze jej na svislé ose posunout), je
nutno omezit projekéni parametry zaobleni lomd sklonu pfi umisténi u nastupist. Pfehled doporucenych
odchylek pak uvadi obr. 4.
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Obr. 4 Piehled doporucenych odchylek (a) samostatné, (b) seskupené pro vozidlovou a infrastrukturni ¢ast

Uvedena opatfeni bude nutno zahrnout i do Upravy norem CSN 73 6360-1 a CSN 73 6360-2,
navrhovana znéni jsou nasledujici.

V normé& CSN 73 6360-1 v &asti 9.3.5 upravit predposledni a doplnit nasledujici odstavec:

Zaobleni lomu sklonu nesmi zasahovat do tocCnice, presuvny, kolejové vahy, kolejové brzdy,
dilata¢niho zarizeni u mostu a zdvihaciho pole mostu. Nema zasahovat na Cistici jamu, k nakladaci rampé,
do Zelezni¢niho prejezdu s pozemni komunikaci, do vyhybky a vyhybkovych konstrukci a k nastupni hrané
néstupisté. Tato omezeni plati i pro zaobleni lomu sklonu u krajnich bod( vzestupnice.

Je-li nutné umistit lom sklonu k nastupni hrané nastupisté, potom polomér zaobleni vypuklého lomu
sklonu nema byt mensi nez Ry,im = 2000 m a vydutého lomu sklonu Ry,im = 3500 m. Pokud je nezbytné
umistit k nastupni hrané nastupisté lom sklonu o mensim poloméru zaobleni, podléha takové feSeni
souhlasu vlastnika drahy.

V normé& CSN 73 6360-2 v &asti 6.4.1 upravit tfeti odstavec:

Absolutni vySkova odchylka VVKa nivelety temene neprevySeného kolejnicového pasu od jeji
projektované nadmorské vySky nesmi byt pri pfejimce praci vétsi nez +10 mm, -20 mm, pficemZz vzajemna
vy8kova vzdalenost spojnice temen kolejnicovych past a horni plochy nastupisté v projektované vysSce
550 mm musi byt dodrZzena v hodnotach -15 mm, +5 mm.

V normé& CSN 73 6360-2 v &asti 7.5.1 upravit druhy odstavec:
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Vzajemna vysSkova vzdalenost spojnice temen kolejnicovych past a horni plochy nastupisté
v projektované vySce 550 mm musi byt dodrzena v hodnotach -25 mm, +5 mm.

Upravy t&chto norem jsou v sougasnosti pfipravovany. Aktualizace by tak méla probihat bez prodleni.
5 ZAVER

V predlozeném &lanku byly pfedstaveny vybrané tpravy normy CSN 73 4959 tak, jak bylo jejich znéni
sestaveno pracovni skupinou zabyvajici se revizi zminéné normy. Specialni pozornost byla vénovana
smeérovym a vySkovym pozadavkim na nastupni hrany nastupist vySky 550 mm nad spojnici temen
kolejnic, u nichz bylo snahou nastavit takové parametry, které budou pIné v souladu s TSI INF a TSI PRM.

Pfi téchto upravach vysSlo najevo, Ze splnéni svislé vzdalenosti mezi nastupni hranou nastupisté
a nastupnim prostorem vozidla pozadované TSI PRM neni realizovatelné bez spoluprace manazera
infrastruktury a vyrobcu vozidel. | pfi implementaci omezeni pro poloméry zakruzovacich obloukd lomu
sklonu a zméné provoznich odchylek vySky nastupni hrany na +5 mm a -25 mm je nutno zajistit vySku
nastupniho prostoru vozidel v rozmezi 540 mm az 560 mm nad spojnici temen kolejnic. Tyto odchylky by
mély byt dostate¢né i pfi predpokladané preferenci vysSiho umisténi podlahy vozu, tedy do jmenovité
vysky 560 mm nad temenem kolejnice. Pfipadna potfeba vétsiho rozmezi pro jmenovitou hodnotu vysky
nastupniho prostoru vozidel a jeji odchylky ze strany vyrobcl vozidel by nutné vedla k potfebé dalSich
omezeni na strané infrastruktury a opacné.

Predstavena problematika je tak pfispévkem k diskusi nad nastavenim jednotlivych provoznich

odchylek a geometrickych prvkd na strané infrastruktury a vozidel se snahou o dosazeni plného souladu
s pozadavky uroviiového pfistupu mezi nastupistém a kolejovymi vozidly podle TSI PRM.
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