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Abstrakt

Systém, ktery svym pneumatickym zplsobem feseni zajiStuje vysokou provozni spolehlivost
a vyluCuje jak jednorazovy, tak i kontinualni vysyp pisku u vSech aktivovanych nebo
neaktivovanych pise¢nikd nad stanovenou normu, tedy nadmérné nebo naopak
nedostatecné piskovani. Technické feSeni neumozriuje vysypani vétsiho mnozstvi pisku do
mista styku kola s kolejnici ani pfi poruse pneumatické soustavy vozidla. Zafizeni je
univerzalniho charakteru a je ho mozné aplikovat v nenaro¢nych modifikacich na vSechna
drazni vozidla. Toto piskovaci zafizeni je postupné montovano na nova a rekonstruovana
hnaci vozidla.
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Abstract

The system which increases high operating durability by its pneumatic way of solution and
avoids onetime and continual souring of sand by all activated or inactivated sand storages
above defined limits. It means enormous or insufficient sanding. Technical solution does not
allow pouring of higher amount of sand into area of contact between a wheel and a rail in
case of malfunction of pneumatic system of a vehicle. Universal character of the device
allows its application in modest modifications for all rail vehicles. This sanding device is
mounted gradually on new and reconstructed driving vehicles.
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1 UvoD

Piskovaci zafizeni na hnacich vozidlech tvofi dulezity konstrukéni celek kazdého hnaciho
vozidla. Pisek na vozidle slouzi pfedevSim ke zvySeni tfeni ve styku kola s kolejnici pfi snizenych
adheznich podminkach, které mohou nastat kdykoliv pfi jizdé vozidla nebo vlakové soupravy
v bé&zném zelezniénim provozu.

Od myslenky sestrojeni piskovaciho zafizeni, které bude provozné spolehlivéjSi, davkove
pfesnéjsi a s potfebou minimalniho ¢asu na udrzbu uplynulo téméF 12 rokd.

Zafizeni je univerzalniho charakteru a je ho mozné aplikovat v nenaro¢nych modifikacich na
vSechna drazni vozidla.
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Piskovaci zafizeni KOVA-03D je jiz postupné a velmi Uspé&sné tfinacty rok dosazovano na hnaci
vozidla, ktera prochazi rekonstrukci, modernizaci ¢i na nové vyrabénd vozidla.

2 FUNKCE A PROVEDENI

Na zakladé rozhodnuti Drazniho ifadu CRDU-2896/09/Ks ze dne 26. 01. 2009 ve véci povoleni
zkuSebniho provozu piskovaciho zafizeni Tribotec KOVA-03D, bylo toto zafizeni poprvé
namontovano na motorovém voze 814.067-5 provozovaném Ceskymi drahami.

Obr. 1 Davkovaci zafizeni na lokomotive 1.742.7

2.1 Téleso davkovace

Téleso davkovace je po celou dobu aktivovaného vozidla temperovano topnym télesem,
umisténym uvnitf davkovace. Vytapéni a zaroven profukovani teplym vzduchem snizuje vihkost
uvnitf zasobniku pisku a v nepfiznivych klimatickych podminkach zabrafiuje zamrzani a pfipadné
vlihnuti pisku. Téleso davkovaciho zafizeni je vyrobeno jako odlitek se vzduchovym kanalem, ktery
zacina v pfirubé a konci ve vyprazdnovaci dutiné.

Odlitek ma zesilenou narazovou sténu tak, aby nedochazelo k abrazivnimu opotfebeni prostoru
kanalu, ¢imz je zivotnost davkovace velmi zvySena. Pfivedeny tlakovy vzduch vystupuje z trysky a
vytladuje pisek ze dna kanalu pfes pfepadovou hranu do vyprazdnovaci dutiny a dale do vysypného
potrubi. Pfepadova hrana ma za ukol také zabranit samovolnému vyprazdnovani zasobniku pisku a
nadmérnému piskovani pfi eventualni poruSe vzduchové soustavy vozidla (porucha redukénich
ventild apod.).

2.2 Topné téleso

Topné téleso ve vysypné trubici zabranuje tvorbé namrazkd na konci trubice tim, ze udrzuje
teplotu vysypné trubice b&hem provozu v intervalu +45 °C az +55 °C. Jako snimac teploty je pouzit
termistor, ke spinani topeni slouzi vykonovy tranzistor. Souc¢asti dodavky piskovaciho zafizeni jsou
i prvky pro ochranu proti pfepéti, pfepolovani a ruSeni. Stejnym zpusobem je feSeno i topné téleso
davkovace. Timto je provozni spolehlivost piskovani zajiSténa i v nepfiznivych &i extrémnich
klimatickych podminkach.
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2.3 Piskovaci material

Pouzity pisek rozhodujicim zpusobem ovliviiuje funkci a vykon zafizeni. K piskovani musi byt
pouzivan suseny kfemenny pisek dle CSN 72 1200 s parametry:
e stfedni velikost zrna 0,82 mm,
e rozsah zrnitosti 0,3 mm + 1,6 mm,
e obsah SiO2 vétsi nez 95 %,
e vlhkost do 8 %,
e doporucena zrnitost 1,2 mm + 1,6 mm.

Tento pisek se distribuuje v igelitovych pytlich o hmotnosti 10 kg a 25 kg, zlepSuje se tak moznost
manipulace pfimo do zasobnikl (pro vozidla s umisténim zasobnik(i pod ramem vozidla). Nebo je
pfipravovan v susSicim zafizeni stfediska udrzby a hadicemi napoustén do zasobnikl (pro vozidla
s pInicimi otvory ve stfeSe).

V soucasné dobé se stale vice rozsifuje mnozstvi vykonl kdysi ,ceskych vozidel v zahraniéi (a
samoziejmé i zahraniénich na siti SZDC). Pfislugni narodni spravci infrastruktury maji parametricky
stanovenu kvalitu pisku dle svych zvyklosti a logickym trendem je i v tomto sméru postupné
samovolné nastaveni spole€ného standardu, kterym se jevi pisek odpovidajici némecké normé
BN 918 224. Samoziejme také tento pisek Ize v zafizeni KOVA pouzivat bez jakéhokoliv omezeni.

2.4 Vykon a nastaveni

Mnozstvi dodavaného pisku pro kolo je nastaveno na vykon:

e 400g/30s+100g/30s pro rychlost do 140 km.h"",
e 6509g/30s+ 150 g /30 s pro rychlost nad 140 km.h™".

Vykon piskovani je po celou dobu provozu stabilni. MnoZstvi dodavaného pisku pro piskovani
je nastaveno na vykon 450 g/ 30 s. Nastaveni mnozstvi pisku se provadi prostfednictvim redukénich
ventild v kombinaci s regula¢ni tryskou davkovace. Ventily jsou v provozu zaplombovany a
k nadmérnému piskovani nemdze dojit. Ovladani celého systému se provadi automaticky
elektrickym impulsem z fidici jednotky (regulatoru) nebo ruéné pomoci tlacitka umisténého na
stanovisti fidi¢e drazniho vozidla.

Obr. 2 Vyhtivana piskovaci koncovka trubice pfima Obr. 3 Davkovaci zafizeni s vyhfivanou pfirubou
s provzdusiiovacim pfipojenim

2.5 Funkce

Na zasobnik (jimku) tlakového vzduchu uréeny pro piskovani je napojen filtr s odlu¢ovacéem vody
a nasledné elektromagneticky ventil, ktery ve sméru jizdy toto piskovani ovlada, a to bud automaticky
z vystupu rychloméru, nebo ruéné tlacitkem na stanovisti strojvedouciho drazniho vozidla. P¥Fi
spusténi tlakovy vzduch o tlaku stanoveném dle typu vozidla max. v§ak 10 bar, upraveny redukénim
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ventilem vstupuje do davkovace a vhani pisek do vysypné hadice. Pfes vyhfivanou vystupni trubici
je pisek vyfukovan do prostoru styku kola s kolejnici.

Soubézné je pfi zapnuti piskovani tlakovy vzduch upraveny paralelnim redukénim ventilem,
vhanén do vyprazdnovaci dutiny davkovace a pusobi jako posilova¢ proudéni pisku do vystupni
trubice. Posilova¢ minimalizuje dobu prodleni mezi spousténim piskovani a u¢innosti pisku ve styku
kola s kolejnici. Eliminuje tak nepfiznivy faktor dlouhého a Elenitého vysypného potrubi u nékterych
typl vozidel, takze piskovani funguje témér okamzité.

Obr. 4 Pfipojeni sestavy davkovace ke stavajicimu zasobniku pisku na vozidle f. 362 a f. 754

2.6 Aktualni provozni zkusenosti v zahranici

O vhodnosti a spolehlivosti systému KOVA-03D se nedavno pfesvédcili provozovatelé jednotek
HRCS2 vyrobce Hyundai-Rotem na Ukrajiné (obr. 5) v pomérné slozitych provoznich podminkach.
Tyto jednotky se potykaly dlouhodobé s technickymi problémy, coz vedlo k zahajeni programu
modernizace. Jednou z dotenych oblasti byla nespolehliva funkce piskovacl francouzské vyroby.
Udrzba téchto vozidel se provadi ve stejném zazemi, jako udrzba jednotek Seské vyroby osazenych
piskovanim KOVA-03D. Bylo rozhodnuto nejprve o zkusebnim provozu a na jeho zakladé k sériové
nahradé plvodniho piskovani systémem Tribotec.

Obr. 5 Souprava vlaku HRCS2 a sestava piskovaciho zafizeni

K osazeni zafizeni byly vyuzity pdvodni zasobniky pisku, na néz bylo nové dodano davkovaci
zafizeni a hadice s vyhfivanou vysypnou trubici.

DalSim pfikladem nahrady na starS§im vozidle mlze byt osazeni piskovani Tribotec na
lokomotivy madarského operatora FLOYD, ktery se rozhod| osadit svoji flotilu lokomotiv byvalé Fady
86 BR/450 Floyd. | pfesto, Ze tato fada se jevi jako zastarala (odporova regulace, pavod v 60. letech),
operator se rozhodl ji modernizovat vlastnimi silami z diivodu velmi nizkych provoznich nakladu, tato
modernizace zahrnovala i osazeni piskovani Tribotec. V sou€asné dobé& mél byt tento projekt jiz
v plném béhu, bohuzel je posunut vzhledem k epidemii covidu. V souCasné dobé probiha osazeni
prvniho vozidla.

2.7 Nova vozidlav CR

Béhem nékolika uplynulych let se v dusledku vyvoje situace v objednavani dopravy v zavazku
verejné sluzby na ¢eskych kolejich zaradila do provozu néktera ,nova“ vozidla (v tom smyslu, ze zde
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ve vétsi mife nebyla dosud provozovana). Pred jejich pfedanim do provozu s cestujicimi podstoupila
na SZDC a dale Upravy interiéru do stavu pfijatelného jak objednateli, tak cestujicimi.

To je nyni zcela pochopitelné vzhledem pozadavku rychlého nasazeni téchto vozidel do provozu,
nicméné otazka modernizace ostatnich komponent vozidla, mezi néz patfi i piskovani, bude muset
v budoucnu byt vyfeSena, pokud maji tato vozidla byt dale provozovana. Zde je mozné plné vyuzit
modularity piskovaciho systému KOVA.

3 DALSi SMER VYVOJE

Dal$im smérem vyvoje zafizeni je zmenSovani rozmérd zafizeni (obr.6). Pro instalace na nova
vozidla neni k dispozici tolik prostoru, jako pfi modernizaci stavajicich lokomotiv. Je to dano zejména
tim, ze vybava moderni lokomotivy je mnohem SirSi, a to znamena obecné ubytek prostoru pro
jednotliva zafizeni.

Vyrobce zafizeni také po€itd s moznosti regulace davkovaného mnozZstvi pisku podle okamzité
rychlosti vozidla, pokud o toto feSeni zakaznici projevi zajem, nebo bude v budoucnu legislativné
zakotveno.

Obr. 6 Nova zmensena sestava piskovaciho zafizeni

4 ZAVER
Piskovaci zafizeni KOVA-03D ma svoje misto v kolejovych vozidlech, coz ukazaly roky
spolehlivého provozu. PFinos spociva prfedevsim v Uspore ¢asu a prace pracovnikd udrzby vozidel.
PFi porovnani zafizeni Tribotec KOVA-03D s dosud pouzivanym piskovacim zafizenim na
hnacich vozidlech, I1ze hodnotit toto zafizeni jako velky krok ke zvySeni bezpe€nosti a spolehlivosti
zelezni¢ni dopravy.
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