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MOTIVATION OF PASSENGERS TO PREFERENCES OF PUBLIC TRANSPORT
BY ITS QUALITY AND ATTRACTIVNESS
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Abstrakt

Definice cestovni pohody. Racionalni a emocni vztahy cestujicich k dopravnim systémdm
a k dopravnim prostfedkim. Souznéni vefejné hromadné dopravy s emocemi cestujiciho.
Emotivni vnimani estetiky vozidla, ergonomie technického feSeni a pfepravniho procesu.
Antropologicky vyvoj ¢lovéka ve 20 a 21. stoleti. Prostor a jeho vnimani cestujicim, prostoro-
vé naroky sezeni. Systematicky pfistup k minimalizaci rusivého plsobeni vibraci, hluku,
teploty, osvétlenosti a kvality interniho ovzdusi na pohodu cestujiciho ve vlaku. Pozitivni
vnimani vefejné dopravy jako zakladni faktor k vyuziti potencialu extra-modalnich uspor
energie pfi nahradé individualni automobilové dopravy energeticky i emisné méné naro¢nou
dopravou zelezni¢ni.
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Abstract

Definition of travel comfort. Rational and emotional relationships of passengers to transport
systems and transportation. Harmony of public transport with emotions of a passenger.
Emotional perception of a vehicle aesthetics, ergonomics of technical solution and transport
process. Anthropological development of a human in the 20th and 21st century. Space and
its perception by passengers, spatial requirements of seating. Systematic approach
to minimizing the effects of vibration, noise, heat, light and indoor air quality on the comfort
of the train occupant. Positive perception of public transport as a basic factor for exploiting
a potential of extra-modal energy savings in replacing individual car transport with less
energy-intensive and emission-free rail transport.
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1 UvoD

Motivaci tohoto &lanku je zvysuijici se kultura cestovani kolejovou dopravu. Clanek v prvni &asti
srovnava kolejovou dopravu s jinymi dopravnimi systémy (napf. silni¢ni, lodni nebo letecka doprava)
v souvislosti s emocemi lidi jako projevem jejich vnimani dopravniho prostfedku. DalSim tématem
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je modularita, prostorové dispozice kolejového vozidla a jejich vliv na prostorové potfeby cestujicich.
Tyto oblasti maji zasadni vliv na atraktivitu a vnimani cestujiciho. Ma-li kolejové vozidlo uspokojit
potfeby cestujicich, je nutné pinit nejen konstrukéni technické pozadavky vozidla, normy a legislativni
nafizeni, ale i relativni rovnovahu mezi pusobicimi vlivy prostfedi vozidla (teplo, svétlo, hluk
a vibrace), které na cestujiciho plsobi béhem pfepravniho procesu a které vyvolavaji emoce.

2 CESTOVNi POHODA

Cestovni pohoda je €asto sklofiovanym terminem v souvislosti téméf s jakoukoli dopravou.
Dnesni dopravni systémy disponuji technologiemi, které cestovni pohodu podporuji, jako napfiklad
bezpecnostni systémy, klimatiza¢ni jednotky, informaéni a komunikaéni systémy, tlumici prvky
a vypruzeni, ale i pohonné jednotky a dynamické systémy vozidel. Stale se zlepSujici technologie
udavaji celkovy cestovni Cas, ktery cestujici travi ve vozidle. Cestovni ¢as predstavuje dobu,
kdy je cestujici vystaven prostfedi konstrukce dopravniho prostfedku a jeho provoznich vliva.
To vzbuzuje subjektivni vnimani svého okoli téméf u kazdého z nas.

Cestovni pohodu Ize vysvétlovat jako subjektivné vnimané prostredi s pfidanou informacni
hodnotou, ktera u ¢lovéka vyvola na zakladé vlastni zkudenosti pozitivni emoci, nebo naopak emoci
negativni — stres. Vzapéti je cestovni pohoda zavisla na proménné ¢asu, tedy jako funkce fyzikalniho
prostfedi vozidla a jako psychologicka funkce emotivniho vnimani ¢lovéka. Zjednodusené feceno,
trvani a sousled rliznych udalosti vnimanymi cestujicim v pfepravnim procesu vyvolava subjektivni
pocity — emoce, které maji vliv na opakované vyuziti kolejové dopravy, jako pohodiného
a spolehlivého dopravniho systému.
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Obr. 1 Cestovni pohoda je zavisla na emocich, aspektech prostfedi a na ¢asu

3 EMOCE

Diskuse o emocich ¢asto vyvolavaji rizné nazory a uhly pohledu. Chce-li étenar tohoto ¢lanku
porozumét emocim spojenym s cestovanim, vyplati se v prvni fadé seznamit se s definici oboru
psychologie a Iékafské mediciny. Centrem emocni aktivity je tzv. ,amygdala“. Jedna se o fyzickou
Cast lidského mozku, ktera ovliviiuje kognitivni chovani Clovéka, a to na zakladé subjektivnich
zkuSenosti kazdého z nas.
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Cituji psychologickou definici, ,Amygdala je sidlem emocni paméti (uchovava vzpominky
na citové zabarveni zaZitk(). Pozorné také zkouma vjemy ze smyslovych organt a srovnava to, co se
déje ted, se zkusenostmi z minula. Déléa to vSak asociativné. To znamena, Ze je-li jeden klicovy prvek
soucCasné situace podobny zazitku v minulosti amygdala jej zaregistruje a aktivuje se dfive,
nez je opravnénost takového poplachu potvrzena.“ [1]

Z toho vyplyva, ze pozitivni zkuSenosti z cestovani dopravnim prostfedkem, jejichz pfi€inou jsou
vyhovujici fyzikalni podminky prostredi vozidla, vyvolavaji pozitivni emoce, a nasledkem je cestovni
pohoda. Naopak, negativni zkuSenosti z minulosti vyvolavaji negativni emoce a nasledkem
je cestovni nepohoda neboli stres.

3.1 Racionalni a emoc¢ni vztahy cestujicich k dopravnim systémim a prostfedkiim

Historicky doprava stale vzbuzuje emoce napfi¢ mnoha staletimi. Pro rizné dopravni systémy
Ize pozorovat obdobné emotivni vnimani jeho estetiky a provedeni. Toto vnimani je zalozeno
na vlastni subjektivni zkuSenosti kazdého cestujiciho s dopravnim prostfedkem. Emoce cestujiciho
jsou vyvolany vzpominkou na smyslové vnimani prostfedi vozidla. Jsou to:

e vnimani prostoru,

e vnimani ¢asu,

e vnimani svétla a barev,

e vnimani zvuku,

e vnimani pohybu,

e vnimani hmatem,

e vnimani tepla,

e vnimani pachu a Cistoty vzduchu,
e vnimani bezpecnosti,

e vnimani spole¢nosti.

Prostor dopravniho prostfedku je dan principem jeho pohonu a samotnou konstrukci vozidla.
Cas je v emotivnim slova smyslu vniman jako relativni. Pfi pozitivnich emocich cestovni &as plyne
pocitové rychle, pfi negativnich emocich se naopak prodluzuje. Pohyby, zvuky, svétlo a teplo
jsou projevy provozni, ale jsou to také vlivy bézné se vyskytujici v pfirodé, které jsou také potfeba
uvazovat. Hmat, pach, Cistota vzduchu a bezpec¢nost jsou zavislé na navrhu vozidla a infrastruktury,
kde se vozidlo pohybuje. Posledni dllezity aspekt je socialni a je ukazatelem vztahu mezi lidmi.

3.2 Souznéni verejné hromadné dopravy s emocemi cestujiciho

Napfiklad holandsky projekt ,NS Vision Interior Train of the Future* ve spolupraci designovych
studii Mecanoo and Gispen, vyuziva modularity vnitfniho prostoru vozidle k vytvareni
tzv. relaxacnich, socialnich a koncentracnich zoén. Jak uvadi sam autor Joost Van der Made
v rozhovoru pro €asopis Railway Interiors International Chyba! Nenalezen zdroj odkaztl., cituji
s prekladem: “Pokud ucinite prostor osobnéjsim, at jiz jakymkoliv zptisobem, vygenerujete nejvy$si
stuperi uznani, paklize se cestujici citi soucasti ekosystému. Pak ziskate nejlep$i hodnoceni.”, konec
citatu.

Koncepce spoCiva ve vyuziti modularniho prostoru vozidla k utvafeni uzivatelskych zon
uréenych pro nejbéznéjsi ¢innosti, které ¢loveék provadi béhem cestovniho ¢asu. Dale je velmi Casto
cestovni €as vyuzivan ke Cteni, surfovani po internetu a komunikaci cestujicich mezi sebou.
V neposledni fadé i k praci, Casto oznacovanym terminem ,train office“.

Autor modularniho feseni, Chyba! Nenalezen zdroj odkazt., dale kategorizuje moduly do tfech
zakladnich skupin dle uzitku, moduly:

e spolecenské,
e odpocCinkove,
e  klidné/tiché.
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V porovnani se standardnim ¢&lenénim salénniho prostoru jde o zajimavy krok z pohledu
koncepce interiéru vozidla. Posazeni cestujicich jiz neni pouze ve nebo proti sméru jizdy, ale mnoha
mista jsou orientovana bokem a jsou navic v rliznych vyskovych Urovnich. Takové ¢lenéni muze
vytvaret odliSné podminky prostfedi vozidla, které pusobi na cestujiciho.
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Obr. 2 Studie kultury cestovani pfiméstské Zeleznice pro holandskou populaci [2]

4 ERGONOMIE TECHNICKEHO RESENi A PREPRAVNIHO PROCESU

4.1 Antropologicky vyvoj clovéka ve 20 a 21. stoleti.

Z antropologického pohledu je evropsky kontinent narodnostné rozmanity. Je domovem
slovanskych, germanskych a romanskych narod, které pohltily narody puvodni, napfiklad keltské,
vikingské apod. V neposledni fadé je nutné pamatovat na narody, které do Evropy pfisli v pribéhu
doby, mnohdy invazivnim zpisobem. Velmi specifické jsou i ostrovni narody, jako napfiklad pavodni
obyvatelstvo britskych ostrov( a ostrovd Stfedozemniho mofre.

Z pohledu dnesni doby, 20. a 21. stoleti je v d&jinach Evropy vyznaéné nejen svétovymi valkami,
ale také naslednym spojenectvim v podobé Evropské unie (EU). V dobé studené valky v sovétském
bloku panovalo stéhovani narodu a hospodarska restrukturalizace, zapadni svét se t&sil svobodé
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obchodu a pohybu, budovani kapitalismu. Antropologicky oba proudy vedly k miseni obyvatelstva
a s koncem studené valky a nastupem EU k tvorb& multikulturni spole€nosti.

Jak takova multikulturni spoleénost vypada? Spolehlivym néastrojem pro popis populace
je antropometrie, respektive databaze antropometrickych rozmérd. Tyto databaze jsou v mezina-
rodnim méfitku zakotveny napfiklad v normé ISO 7250-2, kde jsou reprezentativné uvedeny svétové
staty a kterou je mozné aplikovat v Zelezni¢nim primyslu. Existuje i fada dalSich zdroja, jako jsou
pramyslové priizkumy, univerzitni studie apod.

Antropometrické rozméry reprezentativnich stat( svéta dle 1ISO 7250-2
2000
1900
1800

1700

1600

A

Vyska postavy (mm)

1500

1400

Spojené staty
americké

Némecko Itslie Holandsko Japonsko Korea Thajsko Keita

------- Zena 5. %ile 1535 1490 1528 1481 1491 1467 1526 1532
Zena 50. %ile 1625 1590 1673 1570 1577 1546 1630 1615
- - -~ Zena 95. %lle 1720 1695 1799 1064 1670 1633 1767 1735
------- Muz 5. %ile 1650 1601 1672 1597 1608 1576 1650 1607
MuZ 50. %ile 1750 1714 1806 1696 1708 1663 1759 1720
- — - Muz95. %ile 1855 1834 1959 1795 1805 1770 1901 1850

Obr. 3 Prehled vySek postav muzské a zenské populace reprezentativnich statu dle ISO 7250-2

Obrazek 3 vy$e zobrazuje 5. (teckovana ¢ara), 50. (plna ¢ara) a 95. (Carkovana €ara) percentil
muzské (modra Cara) a zenské (Cervena ¢ara) populace Némecka, ltalie, Holandska, Japonska,
Korea, Thajska, Spojenych statd americkych a Keni. Rozdil vy$ek postav 50. percentiiniho muze
a Zeny napfi¢ vSemi kontinenty je pfiblizné stejny kolem 1242 centimetrd. Dal$i uziteéna informace
z obrazku vyjadfuje menSi vySkové rozdily 5ti percentilnich zen, naopak nejvétsi populaéni rozdily
jsou mezi 95ti percentilnimi muzi.

Studie z roku 2004 antropologického vyvoje za poslednich 30 let britskych déti ,Changes in the
body size of UK and US children over the past three decades®, [3] uvadi zavér, cituji s pfekladem:
»-..déti dospivaji dfive a stejné tak dfive zazivaji riistové proudy, zatimco celkové sekularni zvySovani
postavy se zastavilo. Vzhledem k témto zavérum budou hlavni zménou antropometrickych rozmért
mezi populacemi vyspélého svéta v budoucnu zmény tvaru téla v disledku relativné velkého nardstu
hmotnosti ve srovnani s relativné malym nardstem postavy. K urceni velikosti v budoucnosti budou
zapotrebi nové mérené prizkumy populace s dobrou mirou jistoty a bude zapotfebi poskytovat
srovnavaci udaje pro techniky odhadd a odvozovani, aby bylo mozné predpovidat velikost populace
do budoucna.”, konec citatu.

V podstaté nyni jsme svédky toho, Ze tento trend probiha celosvétové. Stale vice bude pfibyvat
obéznich lidi, a to bude mit vliv na aspekty vnimani prostoru, nebot budou vétsi naroky na propor-
cionalitu sedadel, uli¢ek apod. Stale vice cestujicich bude spadat do kategorie PRM, tedy osoby
s omezenou mobilitou. Narust hmotnosti populace je doprovazeno také narustem tukovych tkani,
jako pfirozeného izolaéniho materialu. Lze oekavat tedy i rozdily ve vnimani tepla, tepelné pohody.
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Obr. 4 llustraéni obrazek standardniho Evropana v roce 2050, Fatboy Slim CD cover [4]

4.2 Prostredi a jeho vnimani cestujicim

Body tepelné interakce Lokiy (16 - 30 Hz) Hiava (20 - 30 Hr)

Obr. 5 Rozlozeni referenc¢nich bod(i na lidském téle pro vnimani tepla, vibraci, zvuku a svétla

Antropometrické rozméry maji zasadni vliv na vnimani prostfedi vozidla. V zavislosti
na propor¢ni velikosti cestujiciho se méni rozloZzeni hmotnosti a vnimani vibraci, teplo se sdili vétsi
plochou kize, méni se poloha oéi a usi, viz obr. 5.

Vnimani tepla a vibraci je zavislé na proporcionalnim rozloZeni referen¢nich bodd vnimani. Tyto
polohy Ize identifikovat, stanovit jim citlivost, pro zrak Ize stanovit zorna a barevna pole viditelnosti.
Zménou antropometrickych rozmér(i Ize kompletné zménit studované podnéty plsobici na lidsky
faktor.

Napfiklad ve volném slysitelném poli, kde se zvuk Sifi vSemi sméry, s kazdym zdvojnasobenim
slySitelné vzdalenosti je snizena intenzita zvuku o 6 dB, nebot plati kvadraticky zakon prostorového
uhlu a zvukova energie se rozptyli do Ctyfikrat vétsi plochy.

Timto Ize vyrazné ovlivnit pfi¢iny moznych negativnich emoci cestujiciho z dané situace
prostfedi, a tim i ovlivnit disledky jeho rozhodovani v motivaci cestovat kolejovym vozidlem.

Vnimani prostoru Ize popsat i ze socialniho pohledu, nejen pomoci prostorového vztahu
mezi cestujicim a vozidlem. Prostor kolem kazdého cestujiciho Ize kategorizovat na jednotlivé
socialni skupiny, jak ilustruje obrazek 6:

o fyzicky prostor Clovéka — je reprezentovan antropometrickymi rozméry,
e intimni prostor cestujiciho — v rozsahu nékolika centimetr( od téla,

e osobni prostor cestujiciho — v rozsahu nékolika metr( od téla,

e vefejny prostor cestujiciho — v rozsahu nékolika stovek metr(.
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100m

Fyzicky prostor flovéka

Obr. 6 Vnimani spole¢enského prostoru

V zavislosti na vnimani spolecenského prostoru je vniman také smysl pro detail. Jsou-li prvky
a komponenty kolejového vozidla exponovany v osobnim nebo intimnim prostoru cestujiciho, je
kladen velky diraz na Cistou, vizualni, funkéni, taktilni estetiku, na dilenské zpracovani atd. Naproti
tomu v ramci vefejného prostoru jsou nejvice vnimany dojmy ze svételného a zvukového prostredi,
smysl pro detail je spiSe nahrazen smyslem pro celek.

4.3 Prostorové naroky sezeni

TSI PRM [5] pfedepisuje prostorové dispozice vyhranénych sedadel pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace. Pravidlo 10 % vyhranénych sedadel
Ize vztahnout k celkové fixni vlakové soupravé, k samostatnému kolejovému vozidlu ¢i samostatné
cestovni tfidé vozidla.

Ve svislém sméru vySka sedaku vyhranéného sedadla musi byt mezi 430 az 500 mm
nad podlahou. Prostor nad vyhranénym sedadlem musi byt volny do vySky 1680 mm nad podlahou,
pficemz u dvoupodlazniho vozidla Ize snizit volny prostor u 50 % vSech vyhranénych sedadel
na 1520 mm jsou-li pod policemi.

V podélném sméru, jsou-li vyhranéna sedadla fazena v fadé za sebou, prostor pro kolena musi
€init minimalné 230 mm, pfi€emz volny prostor pro cestujiciho nad sedackou v podélném sméru musi
€init 680 mm. Vysledkem je maximalni délka sedaku 450 mm a méné.

Jsou-li vyhranéna sedadla proti sobé, potom vzajemny prostor pro nohy musi byt nejméné
600 mm. Jsou-li dva volné prostory vyhranénych sedadel pfidruzeny k sobé& na celkovych 1360 mm
volného prostoru nad sedadly, minimalni délka jednoho vyhranéného sedaku potom ¢ini 380 mm.

V pfipadé kombinace se skladacim stolkem musi byt dodrzeno pravidlo prostoru pro kolena
230 mm. Porovnani s variantou bez stolku, pfi dodrZzeni stejného prostoru pro nohy 600 mm
mezi obéma sedadly, vyjadfuje minimalni rozmeéry stolku 140 mm.

V pficéném sméru vozidla je minimalni Sitka vyhranéného sedaku 450 mm. Jsou-li dle TS| PRM
PFilohy H1 [5] uvazovany dvé fady vyhrazenych dvousedadel, minimalni celkova Sitka prostoru
pro sezeni je 1800 mm. DalSi limitni faktor v pfiéném sméru je definice prlichozi uli¢ky, ktera &ini
v urovni sedaku 450 mm. Ulicky uzplsobené pro prljezd invalidnich vozikd maji Sitku 800 mm.
Celkem 2250 mm prostoru je definovano v pfi¢ném sméru vozidla pro prostory s prdchozimi ulickami,
s ulickami prGjezdnymi je tento prostor limitovan Sifkou 2600 mm.

Vzhledem k tomu, Ze vozidlo je v priifezu definovano svym vnéjSim kinematickym profilem,
stejné tak je v podélném sméru limitovana jeho délka, zvySovani kapacity prostoru pro cestujici
ma mozné dva sméry:

e pfidani dalSiho vozu &i jednotky do soupravy,
e  konstrukéni Uprava prvki interiéru vozidla.
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Obr. 7 Parametry prostoru ¢asto redukovanych pro zvySovani kapacity sedadel ve vozidle

Obrazek 7 reprezentuje zakladni parametry prostoru nevyhranénych sedadel, které vedou ke
zvySovani kapacity mist k sezeni pro cestujici. Principem zvySovani kapacity sedadel je potom
redukce téchto parametra:

e menSi rozchod mezi sedadly,
e menSi prostor pro kolena,

e menSi sklon opérky,

e menSi sedak,

o tenci skofepiny sedacek.

4.4 Systematicky pristup k minimalizaci rusivého pusobeni prostoru, vibraci, hluku, teploty
a osvétleni na pohodu cestujiciho ve vilaku.

Konstrukce kolejovych vozidel je souborem aplikaci fyzikalnich zakon(, matematickych metod
a vypocetni techniky. Identifikaci potencionalnich zdroji svétla, tepla, vibraci a zvuku Ize navrhnout
matematicky model k popisu prostfedi v interiéru kolejového vozidla.

Obr. 8 Modelovy popis moznych pri¢in vnimani prostfedi vozidla jako jsou fyzikalni zdroje svétla, tepla, hluku
a vibraci [6, 7]

Na zakladé takového modelu je mozné vytvofit prostorové relace, viz obr. 9, mezi potencional-
nimi zdroji prostiedi (A), uvazovanym cestujicim a jeho pozici ve vozidle (B) a samotnou konstrukci
vozidla (C). Zakladni prostorové relace je uzite€né nejdfive stanovit mezi systémy (A) a (B), tim Ize
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ziskat prehled vSech moznych intenzit pusobicich na cestujiciho. Postupnym vnasenim parametra
komponent vozidla (C) ziskame optimalizacni nastroj k docileni pozadovaného stavu vnitfniho
prostfedi. To Ize aplikovat iterativné jak na zdroje vné&jsi, tak i na zdroje vnitfni — v interiéru vozidla.

Obr. 9 Optimalizaéni proces pfi modelovani prostfedi kolejového vozidla [6, 7]
4.5 Vyuziti potencialu extra-modalnich Uspor energie

Kombinace intenzit aspektd vnimani vedou k subjektivnimu rozhodnuti kazdého cestujiciho
o jeho motivaci dopravnim prostfedkem cestovat. Rizné dopravni systémy se v téchto aspektech
vnimani znaé¢né lisi. Masivni produkce automobilli, husta letecka doprava, neekologicka lodni
doprava a zanedbana neefektivni Zeleznice vede k nekontrolovatelnému plytvani energiemi
a uvolfiovani prebyteéného CO2 do atmosféry.

Studie spotfeby energie bateriového vozidla na rovinné trati pfi jizdé ustalenou rychlosti
dle pfednasek ,Bezemisni Zeleznice®, Ing. Jifi Pohl, [8], srovnava spotfebu energie pro trakci
a pro pomochné pohony, jako je napfiklad klimatizace. Vozidla s niZsi cestovni rychlosti maji mnohem
vétsi celkovou spotfebu energie vyuzitou pro pomocné pohony nez pro trakci. Naopak se zvySujici
se rychlosti spotfeba pomocnych pohonl klesa a narlsta spotfeba energie potfebna pro trakci.
Rovnovaha mezi obéma energetickymi mody je zhruba kolem rychlosti 65 km/h.

—trakce —vedlejSi ——celkem

35
T 30 gradient spotfeby energie pro
< vedlejsi Gcely (napriklad topeni)
= 25 roste s klesajici rychlosti:
-
2 20 e=E/L=P.t/L=P/v
g
£ 15
B => V regionalni dopravé ma
£ 10 vedlej$i spotfeba dominantni vliy
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0,0
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Obr. 10 Spotieba energie z baterie pfi jizdé ustalenou rychlosti na roviné [8]

Trendem dnesni doby je Cista energie a sniZzovani produkce CO: ve svété. Je celkovy vzestup
elektromobility, do komer&niho sektoru se dostavaji bateriové automobily, vyvijeji se i elektromoto-
rova letadla a lodé. | kdyZ je elektromobilita znama vice nez sto let, nastava rozvoj komeréniho vyuziti
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akumulatorovych dopravnich prostfedkd az nyni s pfichodem novych technologii lithiovych
elektrochemickych akumulatora.

Na druhou stranu je velkou prednosti Zeleznice technicky vyfeSena a Siroce aplikovana liniova
elektrifikace Zeleznice, ktera komeréné funguje jiz nékolik desitek let. Elektricka kolejova vozidla jsou
ovérfenou aplikaci a vyvoj pokracuje stale kupfedu. Pro méné zatizené traté, které nejsou liniové
elektrifikovany, jsou vhodna dvou zdrojova vozidla trolej/akumulator. Timto zplsobem Ize kapacitu
baterii optimalizovat a zaroveri efektivné vyuzivat ke statickému i dynamickému nabijeni i jiz existujici
tradiéni pevna trakéni zafizeni.

e
Hireo Plus B

Obr. 10 Dvouzdrojové vozidlo trolej/akumulator portfolia Siemens Mobility — Mireo Plus B [9]

5 ZAVER

Emoce je adekvatni fyziologickou reakci ¢lovéka na podnéty okolniho prostfedi ve vztahu
ke zkuSenosti, kterou €lovék v souvislosti s danym podnétem v prubéhu Zivota nabyl. Bezpecné,
ergonomické a estetické prostfedi vozidla ma velky potencial pozitivné motivovat cestujici k vefejné
dopraveé, at jiz v méstské nebo dalkové Zelezni¢ni. Cestovni pohoda je funkci cestovniho ¢asu,
tomu se adekvatné pfizplsobuje i estetické zpracovani vozidla a jeho technické provedeni.

V tomto ohledu sehrava velkou ulohu Zivotnost dopravniho prostiedku. To je zdsadni poznatek,
nebot pravé dopravni prostiedky s krat$i Zivotnosti, jako je napfiklad automobil, se pfizplsobuji
soucasnym potifebam cestujicich s ¢astéjsi frekvenci, a tim cilené pusobi na emoce kazdého z nas.
Proto je srovnavani automobilové a kolejové dopravy sloZitéjSi problematikou, nez se na prvni pohled
zda. Studium antropometrickych databazi svétové populace vede k zavéru, Zze hospodarsky vyspélé
zemé s vysokou zivotni Urovni a dostatkem vyzivnych potravin maji vzristajici trend sekularniho
rdstu ve sméru obezity. Tento trend ma obrovsky vliv na navrhovani vozidel s zivotnosti 30 az 40 let.

Estetické zpracovani kolejovych vozidel je vice naklonéno k architektufe nez k primyslovému
designu. NadCasovy design kolejovych vozidel neni jen vystielkem médniho trendu sou€asné doby,
ale je promyslenou strategii v celé Zivotnosti vozidla. Pouzité materialy a technologie by mély byt
udrzitelné, pfipadné nahraditelné v ramci retrofitu. Velky duraz je kladen na bezpecénost, funkénost
a jednoznacnost estetického feSeni, ergonomii a spolehlivost.

Extra-modalni Uspora energie je velmi dulezitou strategii, jak s energii hospodafit.
Dnesni dopravni systémy mezi sebou spiSe soutézi, zvysuji se kapacity baterii, a to vede k jejich
neekologické vyrobé& a recyklaci. Smysl tedy ma najit vzajemnou synergii mezi jednotlivymi
pozemnimi dopravnimi systémy, pro dalkové cesty vyuZzivat elektrifikovanou Zeleznici doplnénou
o elektro-auto mobilitu na kratSi vzdalenosti s menS$i kapacitou baterii. Velky krok tak bude muset
ucinit i letecka a lodni doprava, nebot jejich pfinos ke zvySovani CO2 neni zanedbatelny.
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Je nutné si uvédomit, ze zvySovanim kapacity sedadel kolejovych vozidel je mozné omezit

prostor pro cestujici. Chceme-li zvySovat kulturu cestovani kolejovymi vozidly, je potfeba odstranit
pFic¢iny moznych negativnich emoci cestujicich, zajistit pro né dostatecny a funk&ni prostor, zvazovat
cestovni komfort. Tento smér se jevi jako racionalni k motivovani cestujicich vyuzivat k cestovani
kolejova vozidla jako moznou doplfujici alternativu k dopravé automobilové, lodni i letecké.
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